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 FORMATO 

 

ACTA 

Clave: ESTR-3.0-12-005 Versión: 5 
Fecha de aprobación: 

01/04/2022 

  

 
I. INFORMACIÓN GENERAL DEL ACTA: 

 

NUMERO DE 
ACTA: 

39 
    

 
ÁREA: 

 
DIRECCION DE INFRAESTRUCTURA 
AEROPORTUARIA 

 
PROCESO: 

 
23001211 H3 de 2023 

 
TEMA DE LA 
REUNIÓN: 

 
COMITÉ SEMANAL CONTRATO DE OBRA 23001091 H4 DE 2023 Y DE 
INTERVENTORIA 23001211 H3 DE 2023 

 
LUGAR: 

 
REUNION PRESENCIAL Y VIRTUAL 

 
FECHA: 

 
08-mayo-2025 

 
HORA INICIO: 

 
14:30 P.M. 

HORA 
FINAL: 

 
16:00 P.M. 

 
II. OBJETIVO DE LA REUNIÓN: 

Seguimiento de obra semanal. 

 
III. AGENDA: 

 

Orden del Día: 

 
1. Información del proyecto  
2. NOTAMs Para actividades a ejecutar 
3. Información de Inspección dispositivos eléctricos 
4. Programa de inversión del anticipo de obra  
5. Avance Del Proyecto por Capítulos Principales 
6. Ejecución Programada Vs Actual (Curva S) 
7. Duración en tiempo de las actividades del Proyecto 
8.   Recursos disponibles durante la jornada 
9.   Frentes de Obra Actual  

           10.  Temas de seguimiento 
           11.  Seguimiento a Lluvias 
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TEMAS TRATADOS EN LA REUNIÓN: 

 
1. Información del proyecto. 

 
La interventoría realiza socialización de la información general del contrato con corte al 08 de mayol 

y menciona el atraso equivalente al 17,76% con respecto al periodo mencionado anteriormente. 

 

 
 

 
 

El representante legal del consorcio Z ing. Andrés Galán aclara que el atraso se debió a las 

suspensiones por las condiciones de baja navegabilidad del rio magdalena el año pasado una vez se 

firmó el acta de inicio y por la falta de aprobación de los precios no previstos resultantes de la 

apropiación de los diseños. 

 

La Supervisora del proyecto ing. Alba Lucía Ríapira le informa al Consorcio Z que el tema de los NPS 

es exclusivamente de responsabilidad del contratista, no tiene que ver con la aprobación p no de los 

NPs. 

 

 El representante legal del consorcio Z ing. Andrés Galán informa en relación con las vigencias que 

para el año 2025 se tiene una reserva de $ 16.493´263.839,00 que debe ser ejecutado este año, que 

adicionado a la vigencia del año 2025 se tendría que ejecutar un monto total de $ 28.576´604.580 

adicionalmente debe amortizar el anticipo. 

 
2. NOTAMs para actividades a ejecutar 

 

Se presentaron los NOTAMs de precaución y el Notam de cierre de pista como se indica a 

continuación: 
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  Inicio de actividades 10 pm – Finaliza actividad hasta las 6 am. 

 

Se informa que el día 12 de mayo se realizará la socialización ante las aerolíneas y seguridad 

aeroportuaria a través del mecanismo de consulta CDM a fin de requerir la ampliación del Notam de 

cierre a partir de las 18:00 aprovechando el de precaución, pero lo mas probable es que solo permitan 

apliar el Notam de cierre a partir de la 20:00.hasta las 06 a.m. 

 

Se le reitera al contratista que debe dar inicio a las actividades de canales y boxcoulvert, se 

debe tener en cuenta el Notam. 

 

3. Información de Inspección dispositivos eléctricos 
 

Se comentó por parte de los especialistas en la parte eléctrica de la entidad el informe de inspección 

para las instalaciones que alimentarán las ayudas visuales y las instalaciones eléctricas necesarias: 

 
- Acometida 2400/200 – Estación Radar:  
 
Dentro del proyecto de fortalecimiento de vigilancia, una de las actividades que están programadas, 

es la eliminación de la acometida eléctrica entre la Estación de radar y el terminal.  

En la actualidad, la acometida realiza el siguiente recorrido:  

Sale en forma aérea desde la subestación energía desde el transformador 225 KVA 220/2400 Voltios 

hasta le entrada de la estación, donde hay una estructura de transición de línea aérea a subterránea. 

Desde el punto anterior, va la acometida subterránea hasta la antigua subestación de energía de los 

reguladores de pista.  

En la antigua subestación de energía, se deriva para la alimentación del PTAR y PTAP con un 

transformador de 50 KVA, 2.400/208 Voltios  

La acometida continua en 2.400 Voltios hasta el localizador situada en la cabecera 03, hasta un 

transformador de 15 KVA 2.400/220 Voltios.  

Desde el punto de derivación, la acometida se devuelve canalizada en forma subterránea hasta la 

subestación No. 5.  

En la subestación No. 5, se recibe a través de una celda de remonte, y se entrega la energía en el 

barraje de 2.400 v.  

Desde el barraje hay dos celdas con seccionador de operación bajo carga, la primera alimenta un 

transformador de 112,5 KVA, 2.400/208 Voltios y termina en el tablero de distribución pista ubicada 

en el actual salón de reguladores.  

En la misma celda se deriva otra acometida independiente de 2.400 voltios que alimenta el Glide 

Slope. (Nota en el diagrama unifilar se debe realizar la corrección necesaria).  

 

La segunda celda, alimenta el VOR en una acometida subterránea de 2.400 Voltios hasta un 
transformador de 15 KVA ubicada en el VOR.  
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En la subestación No. 5  
 
Para la alimentación del DVOR Y Glide Slope.:  

El primer objetivo es que el transformador de pista de 150 KVA se convierta en un elevador de 208 a 

2.400 voltios, para tal efecto desde el tablero TGA/Transferencia, a partir de una de las reservas 

existentes, interruptor termomagnético VLX160, se alimenta con un cableado #2 AWG, la baja tensión 

del transformador. Long. (aprox. 20 metros).  

 

 
 

Desde el lado elevador, se interconecta a la celda de remonte existente, de esta forma se energiza el 

barraje de 2.400 voltios.  

A partir de este barraje se asegura la alimentación eléctrica para el DVOR y para el Glide Path, sin 

tener que realizar nuevas conexiones. 

La acometida existente, que viene del seccionador ubicado en la antigua subestación de la pista, 

quedaría por lo tanto libre.  
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En este momento se tienen dos alternativas, colocar una celda de remonte y una celda con 

seccionador bajo carga, para alimentar desde el barraje de 2.400 voltios y a través de la anterior 

acometida para asegurar la energía de la PTAR y la PTAP. Es decir, se utiliza el camino existente donde 

el flujo de energía va ahora en sentido contrario.  

La segunda alternativa es reinstalar la acometida anterior y que en este momento está instalada en la 

celda de remonte a la salida del seccionador del Glide. De esta forma se asegura inmediatamente la 

alimentación a la PTAR y PTAP, sin tener que realizar inversión.  

Por último, se desconecta el tramo entre la subestación del radar y la antigua subestación de último.  

 

            Para la alimentación del tablero de pista.  

 

El segundo objetivo es alimentar el nuevo tablero que se instalará en la sala de reguladores y para tal 

efecto, desde el tablero TGA/Transferencia, a partir de otra de las reservas existentes, interruptor 

termomagnético VLX160, se extiende una acometida en cable # 2 AWG hasta el interruptor totalizador 

de dicho tablero. (long aprox 40 metros)  

 

Se debe asegurar que este nuevo tablero a ser implementado conserve los siguientes interruptores y 

servicios existentes: 

• Contactores e interruptores de las luces de plataforma y faro giratorio. 

• La Alimentación no regulada del Data Center (Sala Técnica) específicamente para los aires 

acondicionados. 

• Los interruptores de salida para la alimentación de la UPS y un interruptor para el By pass de la UPS 

marca Mitsubishi existente. 

• Interruptores de reserva acondicionados de 5 TR para el salón de reguladores, con su respectivo 

control horario. Estos equipos deben ser suministrados dentro del contrato de pista.  

 

Para el caso de la UPS, se debe considerar la posibilidad de instalar un nuevo equipo con una capacidad 

de al menos 60 KVA para reemplazar la UPS existente. En este caso se deben incluir los interruptores 

de protección requeridos.  
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                                       Tablero TGA / Transferencia 
 

Acondicionados de 5 TR para el salón de reguladores, con su respectivo control horario. Estos equipos  

Un tablero para energía regulada alimentado de la salida de la UPS, que debe contemplar los siguientes 

interruptores:  

 

• Energía regulada para el Data Center (Sala Técnica), 

• Un interruptor para la alimentación del sistema de control, 

• Los interruptores necesarios para la protección de los nuevos reguladores de pista. 

• Interruptores de reserva 

 

Nota: La capacidad de los interruptores existentes debe ser verificada con los que se encuentran 

en la actualidad instalados y de ser posible realizar mediciones de corriente con el objeto de 

redimensionar, si es del caso cada uno de ellos. 

Se muestra a continuación la disposición de los sistemas: 
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Se solicita por parte de la entidad independizar los sistemas de pista con la PTAR 
y la PTAP. 
Se indica al contratista que en este contrato se debe contemplar los 
siguientes aspectos: 
- La climatización. 
- Verificar la UPS existente, si es de 50 KVA no requeriría importarla. 
- Se requerirían dos tableros adicionales. 
Para lo anterior se requiere realizar el trámite de NPs (Nuevos precios No 
previstos). 

 
 

4. Programa de inversión del anticipo de obra  
 

 
 

5. Avance Del Proyecto por Capítulos Principales 
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6. Ejecución programada vs Actual (Curva S ) 

 

 
 
 

7. Duración en tiempo de las actividades del Proyecto 
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8. Recursos disponibles durante la jornada 
 

 
El representante Legal del Consorcio Z comenta que el equipo de la propuesta no es posible, ya que como 

se estructuró el proyecto no es operativo. Llevar 30 volquetas a parquearlas no es objetivamente viable, 

el tema de consecución de la urea que requieren esos equipos no es possible en Leticia. 

 
9. Frentes de obra actual  
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           10.    Temas de seguimiento 
            

- Plan de Contingencia 
 

 
 

- Seguimiento de zonas de seguridad 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

- Construcción del Boxcoulvert en la Nueva calle de Rodaje Alpha 
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- Tala de Indivíduos árbóreos 
 

 
- Notificaciones de Incumplimiento 
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11.    Seguimiento a Lluvias 
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FORMATO 

 
ACTA 

Clave: ESTR-3.0-12-005 Versión: 5 
Fecha de aprobación: 

01/04/2022 

 
 

12. Lista de asistentes al comité de seguimiento 

 

 
Nombre completo 

 
Cargo 

 
Firma 

ALBA LUCÍA RIAPIRA 

 

Supervisora del 

Contrato Aerocivil 

 

SANDRA JANETH 

HERNÁNDEZ 

 

Gerente técnico 

ACINCO Ingeniería 

S.AS 

 

BRANDON YESID NOSSA 

ORTIZ 

 

ACINCO Ingeniería 

S.A.S 

 

ANDRÉS GALÁN 

ECHEVERRI 

 

Representante Legal 

Consorcio Z 

 

ALVARO ARIEL 

RODRIGUEZ 

 

Director de Obra 

Consorcio Z 

 

DANIEL QUINCHE  

 

Aerocivil 

 

ANDRÉS 

ARBOLEDA 

 

Aerocivil 

 

ÁNGELA 

CATALINA SISPES  

 

Aerocivil 

 

JHONATAN 

GARCÍA 

 

Aerocivil 
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ÁNGELA ZEO 

LADINO 

 

Aerocivil 

 

YIRÉ PAOLA 

GARCÍA 

 

Aerocivil 

 

ALEXANDER 

GARCÍA 

 

Aerocivil 

 

EDGAR EDUARDO 

HERNANDEZ 

QUINTERO 

Director de 

interventoría – 

INTERVENTORIA 

ACINCO 

 

 

YHON EDILSON 

HUERTAS 

Ingeniero de apoyo 

INTERVENTORIA 

ACINCO 

 

 

 

 

 

 

 

 


